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Beschlussarchiv der Jusos Koéln

6 - A3 Digitales NRW: Loading...

Antragsteller*in: Stadtbezirk Kalk

Thema: Digitales
Beschl ussgrem um Landeskonferenz der NRW Jusos
Antragstext

Durch Corona sind im vergangenen Jahr viele Missstande in der digitalen
Ausstattung des Bildungssektors aufgedeckt worden. Was fiir uns schon lange klar
war, scheint nun auch endlich bei vielen anderen Menschen angekommen zu sein:
Digitalisierung ist ein Muss!

Besonders schulische Bildung tragt hierbei eine Hauptlast. Folgende Punkte sind
fir uns unabdingbar fir eine funktionierende digitale Bildung:

e Bestehende Serverkapazitaten midssen enorm ausgebaut werden, in einem
Bundesland mit ca. 2,5 Millionen Schiler*innen missen die
Serverkapazitaten entsprechend sein.

e Eine stabile Internetverbindung durch massiven Breitbandausbau muss
jedem*jeder Schiler*in zur Verflgung stehen, ungeachtet der finanziellen
Situation der Eltern.

e Schiler*innen sollen bei Bedarf ein ihrer Bildungsstufe entsprechendes
Endgerat (Laptops und Tablets) beantragen kénnen. Das Land muss diese zur
Verflgung stellen.

e Um die sinnvolle didaktische Einbindung dieser Endgerate in den Unterricht
zu gewahrleisten, soll der Medienkompetenzrahmen NRW starker bei Schulen
und Lehrkraften beworben werden. Die praktische Erfahrung von Lehrer*innen
und Schiler*innen soll beriicksichtigt und einbezogen werden, um den
Medienkompetenzrahmen stetig weiterzuentwickeln.
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6 - A3 Digitales NRW: Loading...

e In die Erarbeitung von Open-Source Programmen und Webtools fir den
schulischen Unterricht muss seitens des Landes massiv investiert werden.

e An jeder Schule muss mindestens eine IT-Fachkraft eingestellt werden, um
sich um die Verwaltung des Schulsystems und aufkommende Fragen und
Probleme zu kimmern

e Um Lehrer*innen mehr Handlungssicherheit zu ermoéglichen, miissen die Regeln
und Vorschriften zum Datenschutz vereinheitlicht werden. Ein einheitliches
Datenschutzkonzept im Bereich Schule muss erarbeitet werden.

Begrindung

Erfolgt mundlich.
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Beschlussarchiv der Jusos Koln

Lebensmittelverschwendung bekampfen — MHD regulieren

Antragsteller*in: Stadtbezirk Chorweiler

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Bis Anfang der 80er-Jahre gab es viel Unmut bei den Verbaucher*innen, weil man
neue nicht von alten Lebensmitteln im Regal unterscheiden konnte. Durch die 1981
erlassene Lebensmittel-Kennzeichnungsverordnung wurde das
Mindesthaltbarkeitsdatum eingefihrt, welches dieses grolle Problem endlich 16sen
konnte.

Fast 40 Jahre nach der Einfihrung der Mindesthaltbarkeitsdaten ist eine Reform
dringend notwendig. Die erste Assoziation von vielen Menschen mit einem
Mindesthaltbarkeitsdatum ist namlich der Milleimer. Die Aufklarung der
Verbraucher*innen wurde jahrelang verschlafen, weshalb heute viele noch
gutvertragliche Lebensmittel viel zu frih im MiGlleimer landen. Die
Mindesthaltbarkeitsdaten werden namlich von den Lebensmittelhersteller*innen
festgelegt, die in eigener Verantwortung die einzelnen Fristen festlegen miissen.
Aus Angst vor Klagen und Unvertraglichkeiten, setzen die meisten
Hersteller*innen einen groBen Sicherheitspuffer, damit sie nicht in
Erklarungsnot gelangen. Dadurch werden allerdings massenweise gute Lebensmittel
weggeworfen.

Deshalb sollte dringend eine Reform des MHD-Systems durchgefiihrt werden, die
folgende Punkte bericksichtigen muss:

e Abschaffung von MHD bei langer haltbaren Lebensmitteln wie Nudeln, Salz
oder Reis (ab 90 Tage)

e Einheitliche Richtlinien vom Ernahrungsministerium, wodurch das MHD-System
verbessert und der Spielraum fir die Industrie verkleinert werden soll
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e Eine Aufklarungskampagne des Ministeriums, um die Wertschatzung ulber die
Herstellung von Lebensmitteln zu verbessern

e Verbraucher*innenbildung liber die Lagerung und die Haltbarkeit von
Lebensmitteln, die direkt und verpflichtend auf der Verpackung ist

Begrindung

Die Angaben auf den Lebensmittelverpackungen bewegen einen haufig dazu, Lebensmittel im noch

geniefRbaren Stadium wegzuwerfen. Lebensmittel sind allerdings regelmaRig erheblich langer genielbar, als
eigentlich auf den Lebensmittelverpackungen angegeben wird. Fehlende Aufklarung und Sensibilisierung fur
die Materie fuihrt zu den groRen Mengen an Lebensmitteln, die jéhrlich in Deutschland weggeworfen werden.

Daher setzt der Antrag genau an diesen beiden Punkten an. Zum einen soll das System der
Mindesthaltbarkeitsdaten reformiert werden, damit weniger genielRbare Lebensmittel weggeworfen werden.
AuRerdem ist die Verbraucher*innenbildung und Aufklarung tber die Wertschatzung von Lebensmitteln
wichtig, damit zukinftig ein anderes Bewusstsein tiber Lebensmittel in der Gesellschaft entsteht und auch
dadurch weniger Lebensmittel weggeworfen werden.



Beschlussarchiv der Jusos Koln

Ein neuer Armuts- und Reichtumsbericht muss her!

Antragsteller*in: Unterbezirksvorstand

Thema: Soziales

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Die Unterbezirksdeligiertenkonferenz der Jusos Kdln mdége beschlieBen:

Es soll ein neuer Armuts- und Reichtumsbericht der Stadt Kdéln erstellt werden.
Dabei sollen auch die gesellschaftlichen Strukturen in den Veedeln, sowie die
Vereinsstruktur und die Einrichtungen der Stadt Kéln (Schulen, Beratungsstellen
u.A.) beriicksichtigt werden. AuBerdem soll aufgefiihrt werden, inwieweit
MaBnahmen wie z.B. der KdlnPass angenommen und genutzt werden.

Zusatzlich soll die Verwaltung der Stadt Kéln dazu verpflichtet werden alle 2
Jahre einen neuen Bericht vorzulegen.

Begrindung

Der letzte eigenstandige Armuts- und Reichtumsbericht der Stadt Kéln erschien im Jahr 2004. Die
Bundesregierung hat zuletzt 2017 einen aktuellen (aber umstrittenen) Bericht verdffentlicht und das Land NRW
2016. Seit 2004 hat die Stadt eine wachsende Einwohnerzahl verzeichnet, die auch eine Vielzahl an
Herausforderungen mit sich bringt. Es gibt zwar statistische Erhebungen tber die Zahl derjenigen, die
Grundsicherung empfangen, Giber durchschnittliche Miete und Arbeitslosenzahlen, es missen jedoch auch
andere Aspekte mit berticksichtigt werden, zum Beispiel welche Einrichtungen in Kéln es bereits gibt, wie
diese angenommen werden, wo es vermehrt Probleme gibt. Auch ist wichtig zu wissen, ob es Angebote von
Schulen Vereinen und Kindertagesstatten gibt, die sich dem Thema Kinderarmut angenommen haben und
versuchen Resilienzen bei betroffenen Kindern zu férdern. Solch ein Bericht muss die Grundlage fiir gezielte
Aktionen gegen Armut sein, was mit veralteten Daten schwer moglich ist.
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Beschlussarchiv der Jusos Koln

Kohleausstieg 2030

Antragsteller*in: Stadtbezirk Nippes

Thema: Umwelt

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Die Diskussion um (Braun-) Kohleenergie ist im letzten Jahr durch den Hambacher
Forst und die Einsetzung der Kohlekommission starker geworden. Als
Sozialdemokrat*innen haben wir dabei den Zwiespalt zwischen dem Schutz der
Umwelt und dem Schutz der Arbeitsplatze. Dieser darf uns aber nicht lahmen,
sondern wir missen handeln. Daflir missen wir beides miteinander vertraglich
gestalten.

Un die Umwelt zu schitzen fordern wir ein Ausstiegsdatum fir die
Braunkohlefdrderung bis spatestens 2030!

Damit dies auch Arbeitnehmer*innenfreundlich geschieht miissen wir die Jahre
vorher nutzen um mit Konjunktur- und Infrastrukturpaketen fir betroffene
Regionen in Deutschland zu starken. Im Mittelpunkt dieser Pakete miissen die
Arbeitnehmenden stehen. In einem starken Austausch missen Pakete geschnirt
werden, damit diese nicht nach Jahrelanger Arbeit ohne Job dastehen. Das Ziel
muss es sein, dass Arbeitnehmende nach dem Ausstieg einen angemessenen Job
erhalten.

Ideen fur Programme wurden von der Kohlekommission bereits vorgelegt:

e Entwicklung der Verkehrsinfrastrukturen, Fachkrafteentwicklung,
unternehmerische Entwicklung, Ansiedlung von Forschungseinrichtungen und
langfristige Strukturentwicklung

e Fonds fiur Strukturwandel
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Kohleausstieg 2030

Weiterhin soll im Vorhinein geprift werden fir welchen Sektor diese Regionen
nach dem Ausbau interessant sind. Als Beispiel kdnnten bei Verlagerung von
Dienststellen oder bei Erdffnung 6ffentlicher Einrichtungen, wie bspw. Behdrden,
voranging Standorte in diesen Regionen geprift werden.

Begrindung

Auch wenn es aus sozialdemokratischer Perspektive schwer scheint einen so raschen Kohleausstieg zu
fordern, ist er jedoch mehr als notwendig. In den nachsten Jahren haben wir die Mdglichkeit die Folgen des
Klimawandels zu lindern. Dies wird ohne einen raschen Kohleausstieg nicht geschehen. Studien zeigen, dass
dies schnell umgesetzt werden muss, denn:

Die Folgen des Klimawandels sind bereits heute auf der ganzen Welt drastisch zu spiren und in den
kommenden Jahrzehnten werden diese Folgen noch verstarkt auftreten. Vor allem die Menschen in den
Landern des globalen Siidens werden unter den Folgen des Klimawandels enorm leiden. Dirreperioden, der
Anstieg des Meeresspiegels, extreme Wetterphdnomene und Hungersnéte sind die Folgen dieses
Klimawandels. Daraus resultieren innerstaatliche und globale Fluchtbewegungen. Diese stellen alle Staaten
vor politische Herausforderungen. Um dieser Entwicklung etwas entgegenzusetzen, muss der Ausstol3 von
Treibhausgasen drastisch sinken. Der Kohleausstieg bis 2030 ist dazu ein wichtiger Schritt.

Wenn wir den Ausstieg nun einlauten, kénnen wir ihn finanziell, konjunkturell und infrastrukturtechnisch
gestalten. Wenn wir warten, dann ist der Bruch umso grof3er und die sozialen Folgen werden exponentiell
schlimmer. Das ware ein Schlag ins Gesicht fiir alle Arbeitnehmer*innen, die die Sozialdemokratie zu vertreten
versucht. Deswegen sollte der Ausstieg besonders im Interesse der Sozialdemokratie sein. Denn angesichts
des ansteigenden CO2-Verbrauchs zahlreicher Lander, darunter auch Deutschland, wird ein drastischer
Umbruch in der Klimapolitik unvermeidbar sein.

Aus diesen Griinden ist der Kohleausstieg bis 2030 aus demokratischer, sozialer und umwelttechnischer
Perspektive unvermeidbar.
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Kostenloser OPNV in NRW

Antragsteller*in: Stadtbezirk Nippes

Thema: Verkehr

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Zur Gewahrleistung von allgemeiner und sozialer Mobilitat fordern wir die
Grindung einer Arbeitsgruppe, welche ein Finanzierungsmodell zur Gestaltung
eines ,kostenfreien‘ OPNVs in NRW erarbeitet. Zur Finanzierung sollen neben
Mitteln aus dem Bundeshaushalt auch eine Abgabe genutzt werden, welche ahnlich
der Kirchensteuer anhand der gezahlten Lohnsteuer berechnet wird. Alternativ
oder fir die Lohnabgabe abfedernd soll auch eine entsprechende Abgabe mit fixem
Prozentsatz fiir Unternehmen gepriift werden. Der OPNV ist ein Gut, welches allen
dient, sodass alle sich mit geringem Beitrag beteiligen sollen, wobei
Geringverdiener und Arbeitslose vom Beitrag unblrokratisch auszunehmen sind.

Um mdéglichst umfassende Mobilitat ohne Autoverkehr zu ermdéglichen, soll auch
gepriift werden, inwieweit die aktuellen OPNV-Kapazitdten ausreichend sind,
aulerdem auch wo beispielsweise die Taktung erhoht werden muss, neue
Streckenabschnitte gebaut oder weitere Busse eingesetzt werden missen.

Begrindung

Isolation ist in unserer heutigen Gesellschaft ein groRRes Problem. Durch einen kostenfreien OPNV soll die
soziale Mobilitat erhéht werden. Eine gering verdienende Person zahlt viel Geld, um mit dem OPNV die
Innenstadt zu erreichen. Die Folge ist, dass man seinen Stadtteil aus Kostengriinden kaum noch verlasst.
Soziale Isolation entsteht.

Auch Pendler missen hohen finanziellen Aufwand auf sich nehmen, um vom Zuhause zur Arbeit zu fahren.
Sie kdnnen durch ein entsprechendes Modell ebenfalls profitieren.
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Kostenloser OPNV in NRW

Grundsatzliche Kosten fiir die Kontrolle von Fahrscheinen wiirden weiterhin wegfallen. Zusatzlich befinden
sich in deutschen Gefangnissen zahlreiche Personen, die die Rechnungen flrs ,Schwarzfahren' nicht
bezahlen konnten. Durch den Wegfall dieser Personengruppe wirden ebenfalls die viel zu vollen Gefangnisse
entlastet werden.

Besondere Relevanz besitzt auch der Klimaschutz. Durch einen kostenfreien OPNV steigt die Attraktivitat von
Bus- und Bahnfahrten. Somit kann zukunfts- und klimagerecht die Abkehr vom Verbrennungsmotor beginstigt
werden, besonders angesichts der stagnierenden Entwicklung von Elektroautos.

Aus sozialer und umwelttechnischer Perspektive kann so ein realistisches Modell entstehen.
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Beschlussarchiv der Jusos Koln

Night-Mover Cologne

Antragsteller*in: Stadtbezirk Rodenkirchen und Stadtbezirk
Lindenthal
Thema: Verkehr
Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n
Beschl ussdat um 27. Januar 2019
Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD, SPD

Rat sfrakti on der Stadt K\ "oln

Antragstext

Wir fordern die Stadtratsfraktion der K6lnSPD auf, das Konzept ,Night-Mover“,
welches bereits in niederrheinischen Kreisen erfolgreich ist, auch fir Kéln zu
unterstitzen und im Stadtrat vorzuschlagen. Das Konzept ,Night-Mover” soll
jungen Menschen erméglichen, glinstig, sicher und flexibel nachts mit dem Taxi
oder Mietwagen nach Hause zu kommen — und zwar auch abseits des KVB-
Liniennetzes.

Dieses Konzept beinhaltet die Férderung von Taxi- oder Mietwagenfahrten zwischen
22.00 Uhr und 6.00 Uhr des Folgetages mit einem Zuschuss von bis zu 5,00 Euro
pro Person. Dabei muss es sich um Schiler*innen, Auszubildende, Teilnehmer*innen
eines Freiwilligendienstes, Studierende oder Inhaber*innen des Kdln-Passes mit
einem Mindestalter von 16 Jahren handeln, die ihren Ausbildungsort oder Wohnsitz
in K6ln haben. Zu einer Fahrt dirfen sich mehrere Personen zusammenschliefen, um
Gruppenfahrten zusatzlich zu verginstigen. Taxifahrten werden jedoch nur ab 10
Euro Fahrpreis bezuschusst.

Der Zuschuss soll Uber Gutscheine erfolgen. Diese kdnnen mdglichst
nutzerfreundlich auf einer Internetseite oder liber eine App erworben werden.

Begrindung

Fur junge Menschen in Kdln, die nicht in der Innenstadt, sondern in den Randgebieten wohnen, ist es
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Night-Mover Cologne

besonders schwer mobil zu sein. Insbesondere an den Wochenenden oder Feiertagen ist es schwierig, abseits
des zentralen Netzes der KVB in den Abend- und Nachtstunden mit dem &ffentlichen Nahverkehr nach Hause
zu gelangen. Die Nachtlinien decken bei Weitem nicht das Tagesangebot ab und fiihren daher zu einer
Unterversorgung der duf3eren Stadtbezirke.

Durch den Night-Mover sollen junge Menschen finanziell durch den gewahrten Zuschuss in Héhe von 5,00
Euro pro Person unterstiitzt werden, damit auch diese am néchtlichen Leben der Stadt teilnehmen und
gleichzeitig sicher und giinstig nach Hause gelangen kénnen.

Dieses Konzept hat sich bereits im Kreis Kleve tber Jahre bewahrt. Der Vorteil dieser Bezuschussung von
Taxi- und Mietwagenfahrten liegt in der flexiblen, bedarfsgerechten Férderung, die auf bereits bestehende
Strukturen zuriickgreift und nur bei Beanspruchung Kosten verursacht. Die Einrichtung weiterer Nachtlinien
durch die KVB, die sicherlich langfristig das Ziel sein sollte, nimmt mehr Zeit und Planung in Anspruch und
fuhrt zu hdheren Kosten, da diese unabhangig von ihrer Beanspruchung anfallen. Der Night-Mover stellt somit
eine sinnvolle und wirtschaftliche Erganzung zu dem OPNV-Angebot der KVB dar. Es kénnte zudem als
Pilotprojekt furr zusatzliche nachtliche OPNV Angebote dienen, da sich dadurch feststellen 1asst, wo erhéhter
Bedarf besteht.



Beschlussarchiv der Jusos Koln

Transrheinische Busverbindung im Kdlner Siden

Antragsteller*in: Stadtbezirk Porz/Poll und Stadtbezirk
Rodenkirchen

Thema: Verkehr

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD, SPD

Rat sfrakti on der Stadt K\ "oln

Antragstext

Wir fordern die Stadtratsfraktion der K6lnSPD auf, ein Konzept zu erarbeiten,
das eine neue, regelmafige Buslinie liber die Rodenkirchener Briicke zwischen Poll
und Rodenkirchen vorsieht. Ausgangspunkte sind auf der linken Rheinseite die
Haltestelle ,Rodenkirchen Bf“ und auf der rechten Rheinseite die Haltestelle
,Poll Salmstralle”.

Begriindung

Es besteht ein groRer Bedarf im Kélner OPNV-Netz an einer neuen Verbindung der links- und
rechtsrheinischen Stadtteilen im Siiden von Kéin. Die momentan siidlichste Strecke des OPNV iiber den
Rhein auf Kélner Stadtgebiet ist die Verbindung der Linien 3 und 4 lber die Severinsbriicke. Damit sind die
Severinsbricke und der Knotenpunkt Ost-West-Achse auch fiir die Menschen im Siiden der Stadt momentan
die einzigen beiden Moglichkeiten mit dem OPNV auf die andere Rheinseite zu gelangen. Aus diesem Grund
entstehen grof3e Umwege, wenn man z.B. von Porz nach Bayenthal gelangen will.

Berufspendler aus der Sudstadt arbeiten in den Gewerbegebieten des rechtsrheinischen Gebiets, ebenso
gehen Kinder aus Poll und Porz auf weiterfilhrende Schulen in linksrheinischen Stadtteilen. Sie alle miissen
lange Wege Uber die Kélner Innenstadt in Kauf nehmen oder aufs Fahrrad bzw. Auto umsteigen. Eine Buslinie
auf besagter Strecke wiirde also nicht nur den OPNV im jetzigen Zustand entlasten und die aktuelle Fahrzeit
und Strecke um mehr als die Halfte verringern, sie wirde auch zu einer Entlastung des Stral3enverkehrs
fuhren.
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Transrheinische Busverbindung im Kolner Stiden

Die Infrastruktur wéare fur eine weitere Buslinie bereits vorhanden, da neue Haltestellen auf der Strecke nicht
notwendig sind. Da es im Grof3en und Ganzen um die Strecke uUber die Autobahn als neu zu befahrende
Strecke geht. Dies erméglicht eine zeitnahe Einrichtung einer neuen Teilvernetzung des Kélner Siidens. Die
Entlastung der StralRenbahnlinien 7, 16 und 17 gerade in der morgendlichen und nachmittaglichen Rush Hour
ist nicht zu unterschatzen. AuRerdem kdnnten Pendler*innen auf das Auto verzichten.



Beschlussarchiv der Jusos Koln

Den Sport im Veedel starken!

Antragsteller*in: Stadtbezirk Mulheim

Thema: Soziales

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Jedes Kind soll die Chance bekommen, am Vereinssport in Kdln teilzuhaben.

Nach dem Vorbild anderer Stadte in NRW fordern wir daher ein Sportprogramm fir
die Stadt Kéln, welches Kindern eine einjahrige Probemitgliedschaft in einem
gemeinnlitzig gefuhrten Kélner Sportverein ihrer Wahl finanziert.

Zudem soll die Pflege 6ffentlicher Sportplatze zu verstarkt werden. Hierfiir soll
das Konzept der Spielplatzpaten kiinftig auf diese ausgeweitet werden. Kdlner
Blirgerinnen und Blirger sollen so die Moglichkeit erhalten, die ehrenamtliche
Pflege 6ffentlicher Sportplatze zu unterstitzen.




Beschlussarchiv der Jusos Koln

Grundbedirfnisse nicht kapitalistisch ausschlachten

Antragsteller*in: Stadtbezirk Mulheim

Thema: Soziales

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD,

Landeskonf erenz der NRW Jusos

Antragstext

Jede Raststatte und jeder Gastronomiebetrieb im 6ffentlichen Raum (z.B. Bahnhé6fe
) muss kostenfreie Toiletten bereitstellen. Das bedeutet, dass Toilettenanbieter
auch keine Wertbons in Héhe des eingezahlten Betrages ausgeben diirfen, sondern,
dass die Toilette tatsachlich kostenlos sein muss, eventuelle Spenden miissen
freiwillig gegeben werden und dirfen kein Kriterium fir die Benutzung sein.
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Beschlussarchiv der Jusos Koln

Dieselfahrverbote dirfen nicht zur Enteignung von Kdélner Birgerinnen und
Burgern fuhren!

Antragsteller*in: Stadtbezirk Mulheim

Thema: Verkehr

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Das Diesel-Urteil des Kélner-Verwaltungsgericht vom November 2018 war einerseits
zu erwarten, aber andererseits gleichzeitig auch ein Schock fir die Kdélner
Blirgerinnen und Bilirger. Seit Jahren schon wurden in Kéln die Stickoxid-
Grenzwerte nicht eingehalten - das Urteil ist gleichzeitig ein Ergebnis einer
Politik, die zu lange nicht gehandelt sondern weggeschaut hat.

Diese Fehler dirfen jetzt nicht auf den Ricken der Kélnerinnen und Kdélner
ausgetragen werden! Wir Jusos Kéln stehen solidarisch an der Seite der
betroffenen Kélnerinnen und Kolner, die in den letzten Jahren in gutem Glauben
ein Diesel- oder Benziner-Fahrzeug gekauft haben und jetzt in ihrer Mobilitat
eingeschrankt werden.

Wir fordern nicht weniger als eine Mobilitatsgarantie fir alle betroffenen
Blirgerinnen und Blirger, die durch angemessene Angebote von Seiten der Politik
und der Wirtschaft geschaffen werden soll! Als Betroffene gelten alle
Autobesitzer*innen, die bis zur Urteilsverkindung des Dieselfahrverbotes in Kdln
ein Dieselfahrzeug besessen haben und fiir sie sollen die folgenden Regelungen
gelten.

Konkret bedeutet dies:

e Betroffene Menschen miissen wesentlich glinstigeren Zugang zu den
6ffentlichen Verkehrsmitteln in Kdln bekommen. Diesen sollen sie, und ihre
engsten Familienangeh6rigen, durch ein Ticket erhalten, mit dem sie fir
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Dieselfahrverbote dirfen nicht zur Enteignung von Kélner Birgerinnen und Birgern fuhren!

einen Euro am Tag befristet auf ein Jahr jederzeit den OPNV nutzen kénnen.

e Betroffene Autos missen so schnell wie nur méglich nachgeriistet werden.

Bei Autos, die aufgrund von Schummelsoftwaren der Hersteller urspriinglich
zugelassen und nun gesperrt worden sind, sollen die Hersteller die Kosten der
Hardware-Nachriistung vollstandig lbernehmen missen. Diese Kosten diirfen aber von
den Fahrzeug-Herstellern nicht als Grinde fir Stellenabbau in der Belegschaft
angefiuhrt werden - die Beschaftigten missen davor geschitzt werden!

In Fallen, in denen die Hersteller die nun betroffenen Fahrzeuge korrekt
hergestellt haben, missen die Hersteller und die Bundesregierung zusammen
mindestens 85 Prozent der Hardware-Kosten jeweils zur Halfte lbernehmen.

Des Weiteren fordern die Jusos Kéln einen Fonds der Bundesregierung, der den
staddtischen Verkehrsbetrieben die Mittel zur Nachristung der eigenen
Verkehrsmittel zur Verfigung stellt.
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Beschlussarchiv der Jusos Koln

Radfahren der Zukunft — Leihradsystem ausbauen

Antragsteller*in: Stadtbezirk Chorweiler

Thema: Verkehr

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Die Verwendung klimafreundlicher Fortbewegungsmittel ist haufig nur in
Kombinationen verschiedener Fortbewegungsmittel mdéglich. Die Kombination von
OPNV und Fahrrad ist dabei erstrebenswert und muss von der Stadt stérk geférdert
werden. Deshalb ist der Ausbau des Leihradsystems unumganglich fir die
zukiinftige Mobilitdt in Kéln. Leihr&der, die iiber Abonnements fiir den OPNV
genutzt werden kénnen, sind dabei optimal fir die Nutzung klimafreundlicher
Fortbewegungsmittel. Das Leihradsystem der KVB stoRt dabei derzeit an seine
Grenzen. Viele Menschen benutzen taglich die Fahrrader, weshalb die Kapazitaten
dringend ausgebaut werden missen. RegelmaRig finden Menschen, gerade zu den
Hauptverkehrszeiten, keine Leihrader der KVB, da es nicht genigend Fahrrader
gibt.

Wir begriBen ausdricklich die kleine Erhdéhung der Fahrradanzahl und die
Ausweitung des Leihradsystems mit Stationen auf das gesamte Stadtgebiet ab 2020.
Diese MaBnahmen werden aber nicht ausreichen, um das gesamte Kolner Stadtgebiet
mit einem guten Leihradsystem zu versorgen.

Deshalb fordern wir:

e Die Erh6éhung der Fahrradanzahl auf 5000 Fahrrader im Stadtgebiet, um
gerade auch die vielen neuen Stationen in den auBeren Stadtbezirken zu
versorgen

e Kund*innen mit KVB-Abonnements sollen in Zukunft eine Stunde kostenfrei
mit den Leihradern fahren kdnnen. Dies soll auch fir Schiler*innen gelten,
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die ein entsprechendes KVB-Schiiler*innenticket besitzen.

e Leihradzonen an zentralen Bahnhdfen, Sehenswirdigkeiten und anderen stark
frequentierten Platzen in Koéln.

Begrindung

Leihréder haben sich langst im Stadtbild etabliert und sind ein wichtiger Faktor fir die Mobilitét vieler
Menschen in KdIn. Regelmafig berichten die Kélner Zeitungen tber das Interesse neuer Unternehmen, die in
Kdln einen attraktiven Markt erkennen und investieren méchten. Zum einen wollen sich immer mehr Menschen
mit klimafreundlichen Fortbewegungsmitteln bewegen und zeitgleich ist KoIn eine rasant wachsende Stadt.
Daher kdmpfen zahlreiche Unternehmen um die Aufmerksamkeit der Birger*innen, weshalb man Leihrader in
den meisten Straf3en in der Innenstadt erkennen kann.

In den meisten Stral3en der Innenstadt ist dies der Fall und zeitgleich sucht man vergeblich in ganzen
Stadtbezirken nach einem Leihrad. Die gewinnorientierten Unternehmen erkennen in den auferen
Stadtbezirken keinen Markt, jedoch gibt es viele Menschen, die schon lange dieses Bedurfnis haben. Die
gewinnorientierten Unternehmen méchten dennoch nicht expandieren, weil sie dort eine geringere
Gewinnmarge erreichen. Somit ist die KVB als Unternehmen der 6ffentlichen Daseinsvorsorge gefordert, alle
Menschen in Kéln am Leihradsystem der KVB zu beteiligen. Lange Zeit wurden die Randgebiete Kdlns vom
Leihradmarkt ausgeschlossen und friihstens 2020 ist die sukzessive Erweiterung des Leihradsystems der KVB
auf die duRRersten Ecken von Kdéln abgeschlossen. Wir begriiZen diesen Beschluss, auch wenn die
Erweiterung schon langst abgeschlossen sein musste. Dieser Beschluss wird aber nicht alle Probleme des
Kdlner Leihradmarktes l6sen, weil die Nachfrage nach Leihrddern immer weiter steigt. Somit gibt es drei
wichtige Punkte, die wir mit diesem Antrag erreichen wollen:

1. Die Fahrradanzahl wird zusammen mit der sukzessiven Erweiterung des Ausleihgebiets der KVB-
Leihrader erhdht. Zukinftig sollen 3000 Leihréader den Menschen zur Verfiigung stehen. Wir glauben,
dass die Zahl allerdings nicht ausreichen wird. Viele Menschen wéahlen im Kerngebiet des
Leihradsystems lieber andere Anbieter, da die Rader der KVB sehr haufig vergriffen sind. Gerade die
Ausweitung auf das gesamte Stadtgebiet, wird die Nachfrage und die Wahrnehmung der Leihrader
verandern, worauf die KVB antworten finden muss. Somit fordern wir eine Erhéhung der Anzahl auf
5000 Fahrradern in Koln.

2. Ein weiterer Faktor, durch welches das Leihradsystem der KVB sich von den anderen Unternehmen
hervorhebt, ist die kostenlose erste halbe Stunde fiir Abonnent*innen der KVB. Somit kénnen kurze
und mittellange Strecken kostenlos mit dem Leihrad bewaltigt werden, wodurch eine optimale
Abstimmung fuir Nutzer*innen der 6ffentlichen Verkehrsmittel entsteht. Doch gerade die Ausweitung
des Leihradsystems auf das ganze Stadtgebiet, wird viele Menschen betreffen, die eher langere
Strecken zu bewadltigen haben. Jemand der in einem &ufReren Stadtbezirk wohnt und in die Innenstadt
fahren méchte, soll dadurch nicht benachteiligt werden. Viele Menschen fahren langere Strecken, die
aber auch durch die KVB zu klimafreundlichen Fortbewegungsmitteln bewegt werden sollen. Wir
wollen keine Differenzierung zwischen den zentralen und auf3eren Veedeln und fordern daher die
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kostenlose Ausweitung auf eine Stunde.

3. Leihrader im Stadthild kénnen Fluch und Segen zugleich sein. Durch die verschiedenen Unternehmen
tummeln sich gerade an zentralen Platzen zahlreiche Leihrader, die viele Menschen stéren. Das
Problem ist allerdings nicht die Anzahl der Leihrader, sondern die fehlenden Regelungen der Stadt.
Leihradzonen an zentralen Bahnhotfen, Sehenswiirdigkeiten und anderen stark frequentierten Platzen
in K6In kdnnen zu einer Entspannung dieser Lage fuhren. AuRerdem fihren diese Regelung zur
Verbesserung der Mobilitat mit den Leihradern, da einige zentrale Knotenpunkte in Kéln aufgrund von
Sperrzonen noch nicht mit Leihradern zugénglich sind, welche durch die Zonen erschlossen werden
sollen.

Diese Forderungen sollen den Weg zu einem etablierten und zukunftsfahigen Leihradsystem in Kéln ebnen
und somit auch zu einer Verbesserung der klimafreundlichen Mobilitat fihren.
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Mobilitat far alle in Kéln erméglichen — Preis des MobilPassTickets senken

Antragsteller*in: Stadtbezirk Chorweiler

Thema: Verkehr

Beschl ussgrem um Unt er bezi r ksdel egi ert enkonf erenz der Jusos
K\ "ol n

Beschl ussdat um 27. Januar 2019

Weitergeleitet an: Unt er bezi rksparteitag der K\ "ol nSPD

Antragstext

Das MobilPassTicket der KVB ist eines der wichtigsten Abo-Angebote innerhalb der
Stadt K6ln. Ohne dieses Ticket hatten viele Biirger*innen in Kdln keine
Moglichkeit sich an der Gesellschaft zu beteiligen. Durch die alljahrliche
Preiserhéhung der KVB ist das Ticket allerdings fir 2019 auf einen Preis
gestiegen, der die tolerierbare Grenze nun deutlich iberstiegen hat. Das Ticket
soll ab diesem Jahr 35,10€ kosten. Dies Ubersteigt den Regelbedarf fir Mobilitat
im HartzIV-Regelsatz, der durch das Regelbedarfs-Ermittlungsgesetz festgelegt
ist. Die KOLnSPD setzt sich daher fir eine Preissenkung auf 20 € ein, um mehr
Menschen zu bewegen und Teilhabe fir alle an der Gesellschaft zu erméglichen.

Begrundung

Mobilitét ist Voraussetzungen fiir Integration und Teilhabe von Menschen an der Gesellschaft. Die
Sozialdemokratie ist immer treibende Kraft bei der Inklusion von Menschen in die Gesellschaft gewesen. Bei
den aktuellen Bahnpreisen ist die Mobilitat fur viele Menschen unméglich geworden. Die jahrliche
Ticketerhdhung der KVB, die so selbstverstandlich ist, wie das Amen in der Kirche, hat ein AusmaR erreicht,
wo furr uns eine klare Grenze uberschritten wurde. Viele Einzelfahrescheine wurden erhoht, aber besonders
die Erhdhung des MobilPassTickets ist definitiv nicht zu akzeptieren. Der Preis hat namlich jetzt den
Regelbedarf fir Mobilitat im HartzlV-Regelsatz klar Gberschritten. Das Ticket muss aber gerade fur HartzIV-
Empfanger*innen bezahlbar sein. Wir wollen eine klare Preissenkung, damit im Regelbedarf fur Mobilitéat auch
noch Platz fur Fahrten in andere Kommunen bleibt. Wir kdnnen nicht zulassen, dass der Regelbedarf fur
Mobilitat bereits durch das Monatsticket fur den stadtinternen Verkehr verbraucht wird. Daher muss das Ticket
auf 25 Euro gesenkt werden.

Die rot-rot-grine Landesregierung in Berlin hat 2017 einen &hnlichen Beschluss gefasst und das damals 36
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Euro teure Sozialticket auf halbwegs erschwingliche 27,50 Euro gesenkt. Derzeit ist das Kdlner Sozialticket
somit 7,60 Euro teurer, als das Sozialticket in Berlin. Berlin wollte den OPNV fiir alle Menschen zuganglich
machen, was genauso der Anspruch der Sozialdemokratie in KdIn sein sollte. Daher missen wir dringend den
Preis des MobilPassTickets auf 25 Euro senken und somit keine Menschen aus sozialen Griinden von der
Mobilitat in KoIn ausschlief3en.
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