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15 - A14 Die KVB hebt ab - Seilbahnen zur Entlastung des OPNV
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Weiterleitung an: SPD- Fraktion im Stadtrat

Antragstext

Die Ratsfraktion der K6lnSPD wird aufgefordert den Bau von Mehrkabinen-
Seilbahnen als Ergdnzung bestehender Strecken des OPNV voranzutreiben. Dabei
sollen zundchst in Form eines Pilotprojekts ein bis zwei Linien, die den OPNV in
besonderer Weise entlasten, errichtet werden, um den Erfolg des Projekts
einzuschatzen. Zusatzlich fordern wir die Schaffung von Verkehrsknotenpunkten
zwischen Seilbahnen, kiinftigen Wassertaxen, StraBenbahnen und Bussen. Der
Betrieb der Seilbahnen soll durch die Kélner Verkehrs-Betriebe AG (KVB)
erfolgen. Das Einbinden der Anwohner*innen in den Prozess soll sichergestellt
werden.

Begrindung

Seit 1957 erfreut sich die Kdlner Seilbahn, die zum Anlass der Bundesgartenschau errichtet wurde, sowohl bei
Koélner*innen, als auch bei Tourist*innen grof3er Beliebtheit. Die historische Verbindung zwischen Kdln-Niehl
und dem Rheinpark ist aufgrund der schlechten Anbindung an die bestehende OPNV-Infrastruktur, besonders
auf der rechtsrheinischen Seite, jedoch nur als Attraktion nutzbar. Stédte wie Bogota oder La Paz zeigen aber,
dass Seilbahnen nicht nur als Tourist*innenattraktion genutzt, sondern durchaus als Verkehrsmittel in den
OPNV eingegliedert werden kénnen. So entlasten in La Paz, dem derzeit gréRten Seilbahnnetz der Welt, zehn
Linien das Verkehrsnetz [1]. Auch fiir Deutschland ist die Seilbahn eine Option fiir den Nahverkehr der
Zukunft: In Koblenz verkehrt bereits eine Seilbahn mit zwei Stationen [2] und in Minchen wird eine
Machbarkeitsstudie erstellt [3].

Die Errichtung von Seilbahnen hat den entscheidenden Vorteil, dass der bisher ungenutzte Raum Luft zum
Transport von Birger*innen genutzt werden kann. Fur eine hohere Nutzung des OPNV, was einen wichtigen
Schritt im Kampf gegen den Klimawandel darstellt, miissen andere Verkehrsteilnehmer*innen nicht
eingeschrankt werden, wie es derzeit zum Beispiel auf der Aachener Stral3e durch die Errichtung der Express-
Busspur der Fall ist. In den Seilbahnen kénnen die Fahrgaste dem hektischen Kdlner Stadtverkehr entgehen
und darlber hinweg schweben. Da die Seilbahnen auf Rundstrecken fahren, ist mit kurzen Wartezeiten sowie
einer hohen Kapazitat zu rechnen.
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Zudem weist der Betrieb von Seilbahnen eine gute Okobilanz auf. Im Gegensatz zu Bussen und PKWSs wird
die Seilbahn rein elektrisch angetrieben, wodurch der Schadstoffausstol? in Kéln reduziert werden kénnte. Ein
weiterer Vorteil ist, dass der Seilbahnbau in etwa 14-20 Monaten durchzufiihren ware [2]. Wie kraftezehrend
die Erweiterung der herkdmmlichen Verkehrsmittel sein kann, ist uns aus der Debatte um die Ost-West Achse
bekannt. Der Bau eines Seilbahnnetzes wére vermutlich auch deutlich kostenginstiger, da lediglich die
Stationen und Stiitzen errichtet und Kabinen angeschafft werden missen. Zudem sind die Seilbahnen, falls
das Pilotprojekt von den Kdlner*innen nicht so angenommen werden wie erhofft, riickstandslos abbaubar.

Fur den Erfolg des Seilbahnnetzes ist von gro3er Bedeutung, dass die Stationen der Seilbahn hervorragend
an die bestehende OPNV-Infrastruktur angeschlossen werden. Den Fahrgésten soll der Umstieg von Bussen
und Bahnen in die Seilbahnen so leicht wie mdglich gemacht werden, damit die Kapazitat des Seilbahnnetzes
bestmdglich genutzt wird. Dabei kénnte auch die Einfihrung von Wassertaxen in Betracht gezogen werden,
um den Rhein, der bisher nahezu ausschlief3lich durch die Binnenschifffahrt genutzt wird, auch fir die
Erweiterung des OPNV-Angebots zu nutzen. Bei der Errichtung der Seilbahnen ist zu beachten, dass die
Barrierefreiheit gewahrleistet ist. Bei der Seilbahn in La Paz erfolgt der Einstieg in die in der Station
verlangsamte Gondel niveaugleich. Im Notfall kann die Bahn angehalten werden. Auch in den
Stationsgebéauden sollen Aufziige eingebaut werden.

AuRerdem ist zu bedenken, dass der Baugrund unter den Seilbahnen nur bedingt nutzbar ist. So kénnten
unmittelbar unter den Seilen keine grol3eren Gebaude errichtet werden. Dieser Problematik ist allerdings
vermeidbar, indem die Seilbahnen Uber Stral3en errichtet werden. Bei der Streckenfiihrung Gber bebautes
Gebiet ist dartiber hinaus zu beachten, dass die Privatsphare der Anwohner*innen gewahrt bleibt. Das kann
zum Beispiel durch halb-durchsichtige Scheiben in Hohe der Halfte der Kabinen oder durch ausreichenden
Abstand erreicht werden. Die Anwohner*innen sollen in alle Schritte des Projektes ausfiihrlich eingebunden
werden. Bei Bedarf kann eine Abstimmung aller Birger*innen vorgenommen werden (vgl. Abstimmung zur
Seilbahn in Wuppertal 2019).

Des Weiteren ist zu beachten, dass nach dem Héhenkonzept Innenstadt ,,das Verhaltnis von gebauter
Geschichte zur zukunftigen Entwicklung der Stadt” besonders gepriift werden muss. Zur Bewahrung des
Stadtpanaromas, insbesondere im Bereich der Altstadt, sollte die Seilbahn im Innenstadtbereich
rechtsrheinisch verlaufen. Darin liegt auch der Unterschied zum Vorschlag der Ratsgruppe GUT, die ein
Rheinpendel plant, dass eine Seilbahnlinie iber dem Rhein in Form eines Zick-Zack-Kurses vorsieht [4].
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